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Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 3 i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235
ze zm.), w zwigzku z art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2013 r.,, poz. 267 ze zm.), a takze § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.),
nawigzujac do pisma Burmistrza Lubraica z dnia 22.09.2015 r., znak: RG.6220.19.2015.DG
(data wptywu: 23.09.2015 r.), po przeanalizowaniu wniosku w sprawie wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zalacznikami, w tym karta informacyjng
przedsigwzigeia (uzupetniona w dniu 16.10.2015 1.), zlozonego przez Pana Andrzeja

Kolanowskiego Kierownika Referatu Inwestycji i Rozwoju Gminy,
wyrazam opini¢,
ze dla przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie drogi gminnej nr 190669 C Siemnowo-

Grojec, gmina Lubraniec, nie istnieje konieczno$é przeprowadzenia oceny oddzialywania

na srodowisko.

Uzasadnienie

Burmistrz Lubranca, pismem z dnia 22.09.2015r., znak: RG.6220.19.2015.DG
(data wptywu: 23.09.2015 1.), zwrécit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy z prosba o wyrazenie opinii w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla ww. przedsiewziecia.

Po zapoznaniu si¢ z dotaczong do wniosku dokumentacja, tj. karta informacyjna
przedsiewzigcia (uzupetniong w dniu 16.10.2015 r.), ustalono, Ze jest to przedsiewziecie

mogace potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60

rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé




mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, dla ktérego sporzadzenie raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko moze byé wymagane: ,drogi o nawierzchni twardej
o catkowitej dhugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31
132 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy
drég oraz obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych
1 zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa
wart. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Odstapiono od oceny zgodno$ci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktéra w my$l art. 80 ust. 2 ww. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko,
nie wymaga stwierdzenia zgodnos$ci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami ww. planu,
jezeli zostat on uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 cyt. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 1. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, tutejszy
Organ przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji oraz jej usytuowanie
zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla $rodowiska, jak réwniez rodzaj i skale mozliwego
oddziatywania.

Celem przedsigwzigcia jest przebudowa drogi gminnej nr 190669C Siemnowo —
Gréjec w miejscowosci Milzyn, Siemnéwek i Siemnowo na terenie gminy Lubraniec. Droga
rozpoczyna si¢ od drogi wojewoddzkiej nr 270 Brzes¢ Kujawski-Izbica w km 14+699
1 konczy na drodze gminnej, na granicy z gming Boniewo.

Droga skfada si¢ z dwéch odcinkéw. Pierwszy odcinek od strony drogi wojewodzkiej
nr 270 do drogi nr 190672C Siemnéwek o dtugosci 2358 m i szerokosci 5 m oraz drugi
odcinek od skrzyzowania drog nr 190667C Sulkowo-Siemnéwek i nr 190672C Siemnéwek
do granicy gminy, o dhxgos’ci 715 m szerokosci 5 m. Laczna dtugosé drogi nr 190669C
wynosi 3073 m. Szeroko$¢ pasa drogowego po podziatach wynosi $rednio 10-12 m.
Powierzchnia dziatek drogowych pod potrzeby pasa drogowego to 34 ha, w tym
projektowana powierzchnia jezdni 15600 m? zjazdéw 560 m>, utwardzonych poboczy
4400 m* oraz 450 m® chodnikéw. Projektowane utwardzenia drogi z poboczami stanowig

60% powierzchni pasa drogowego.



Obecnie droga posiada nawierzchnie¢ bitumiczng o sredniej grubosci 4 cm
1 jest w bardzo zlym stanie technicznym. Konstrukcja nawierzchni na calym odcinku
projektowana jest dla obcigzenia ruchem KR 1. Istniejacg podbudowe thuczniowa w pasach
brzegowych rozbieranych wykonuje sie mieszanki zwirowo-thiczniowej  wapienne;
stabilizowanej mechanicznie o grubosci 20 cm wraz z nawierzchnig bitumiczna, tak jak to jest
na catym odcinku drogi.

Zalozenia projektowe drogi:

- dlugo$¢ — 3073 m;

- klasa techniczna drogi — L;

- predkos¢ projektowa — 40 km/godz.;

- szeroko$¢ jezdni — 5 m;

- spadek poprzeczny — daszkowy 2%;

- szeroko$¢ poboczy — 0,75 m.
Przebudowa polegaé bedzie na:
wzmocnieniu  konstrukcji nawierzchni drogi poprzez rozebranie fragmentéw
nawierzchni, utozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC11W50/70
w ilogei od 100 do 150 kg/m?;

— ulozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11S50/70 o grubosci 4cm;

— wymianie kraweznik6w i poszerzeniu chodnika z kostki betonowej w obrebie szkoty;

— utwardzeniu poboczy z mieszanki ttuczniowej 0/31,5 mm;

— utwardzeniu zjazdéw z betonu asfaltowego AC 11/S50/70 na podbudowie

thuczniowej;

— wykonaniu oznakowania poziomego i pionowego wraz z barierami ochronnymi;

— profilowaniu skarp i dna istniejacych rowéw z wymiang przepustéw na rury PP.

Wody opadowe zostang odprowadzone powierzchniowo na tereny zielone — skarpy
oraz przez 1800 mb rowéw bezodptywowych. Istniejace przepusty ze zmurszatych rur
betonowych zostang wymienione na nowe z rur PP.

W czasie budowy inwestycji bedzie wykorzystywany sprzet cigzki oraz $rodki
transportu, z czym wigze si¢ generowanie hatasu, zapylenie oraz emisja spalin do $rodowiska.
Ponadto okresowo moze wystapi¢ oddziatywanie wibracyjne zwiazane z pracg maszyn
i urzgdzen budowlanych. Dlatego tez, celem minimalizacji ucigzliwosci, roboty beda
przeprowadzane wytacznie w porze dnia.

W zwigzku z charakterem planowanego przedsiewziecia, przy zastosowaniu

zaproponowanych w karcie informacyjnej rozwigzan majacych na celu ochrone Srodowiska,
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nie przewiduje si¢ wplywu czynnosci realizacyjnych na zwiekszenie zanieczyszczenia wod
powierzchniowych, podziemnych oraz gleby. Wykonawcy robét beda uzywaé maszyny
1 sprzgt w odpowiednim stanie technicznym, aby nie dopu$ci¢ do przedostawania sie
zanieczyszczen ropopochodnych do wéd gruntowych.

Wszelkie ucigzliwosci zwiazane z etapem realizacji beda miaty charakter okresowy:
1 ustapia z chwilg zakonczenia budowy. Podczas wykonywania zadania powstawaé¢ mogg
odpady z budowy i remontéw infrastruktury drogowej oraz komunalne.

Wszystkie one bedq gromadzone w wydzielonym miejscu, odpowiednio
zabezpieczone, a nastgpnie wywiezione i zagospodarowane zgodnie z ustaws z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 22013 r., poz. 21 ze zm.).

Potrzeby sanitarne oséb zatrudnionych na terenie budowy zabezpieczone beda
poprzez przewozne urzgdzenia sanitarne, np. ekologiczne kabiny ustepowe typu Toi-Toi albo
na terenie bazy ekipy prowadzacej budowe. Scieki z urzadzen przenosnych (kabin
ustegpowych typu Toi-Toi) odbierane bedg przez specjalistyczng firme posiadajaca stosowne
zezwolenia i przekazywane do punktéw zlewnych na oczyszczalni $ciekdw.

Inwestycja nie jest catkowicie nowym przedsigwzigciem i nie spowoduje znacznego
wzrostu natgzenia ruchu pojazdéw, zwigkszenia ich predkosci lub udziatu pojazdéw ciezkich
w potoku ruchu. Zamierzenie nalezy traktowaé jako dostosowanie drogi do obecnych
warunkow ruchowych oraz wymogow bezpieczenstwa.

W aspekcie stalego wptywu przedsiewzigcia na $rodowisko, zamierzenie nie zwickszy
stopnia zanieczyszczenia gleby oraz nie spowoduje dodatkowego wprowadzania $ciekéw,
ani szkodliwych substancji i energii do $rodowiska.

Po wzmocnieniu konstrukcji drogi zwigkszy si¢ ptynno$¢ ruchu i nastapi poprawa
bezpieczenstwa komunikacyjnego, w zwiazku z czym generalnie zmniejszy si¢ poziom
hatasu. Emisja zanieczyszczen powstajacych podczas eksploatacji nie bedzie powodowata
przekroczenia dopuszezalnych norm jako$ci powietrza.

Zamierzenie jest usytuowane w obszarze dorzecza Wisty, dla ktérego opracowano
Plan gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjety Uchwalg Rady Ministrow
z dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r., Nr 49, poz. 549). Z uwagi na rodzaj,
zakres i lokalizacje przedsigwzigcia stwierdza sig, Ze przy zastosowaniu rozwiazan opisanych
w karcie informacyjnej przedsigwzigcia, jego realizacja i eksploatacja nie wplynie na ryzyko
nieosiggnigcia celow $rodowiskowych zawartych w ww. Planie gospodarowania wodami

na obszarze dorzecza Wisty.



Planowane przedsigwzigeie bedzie zlokalizowane poza obszarami chronionymi
w mysl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r., poz. 627
ze zm.), w tym poza wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wsp6lnoty i projektowanymi
przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

W wyniku prowadzonych prac nie przewiduje si¢ zaktécenia waloréw krajobrazowych
terenu lub zajecia powierzchni wystgpowania cennych siedlisk przyrodniczych lub miejsc
wystepowania gatunkéw chronionych w obrebie terenéw lesnych, obszaréw wodnych, wodno
— blotnych i tak.

Z uwagi na dotychczasowy sposob uzytkowania terenu objetego planowang
inwestycja, przyjety zakres robot, jej lokalizacje i przyjete dziatania minimalizujace,
nie przewiduje si¢, aby planowane prace wiazaly sie ze znaczaco negatywnym
oddziatywaniem na srodowisko w zakresie ochrony przyrody i bioréznorodnosci.

Budowa drég nie nalezy do kategorii zakladu o zwiekszonym, badz duzym ryzyku
pojawienia si¢ awarii przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia
9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajéw i ilo$ci substancii niebezpiecznych, ktérych
znajdowanie si¢ w zakladzie decyduje o jego zaliczeniu do zaktadu o duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2013 r., poz. 1479).

Zadanie powiazane jest funkcjonalnie z istniejacym ukladem drogowym. Majac
na wzgledzie jego skale, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacego skumulowanego
oddziatywania, nie zmieni si¢ takze w sposéb znaczacy istniejace zagospodarowanie
i uzytkowanie przedmiotowego terenu.

Przedsigwzigcie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wiaze sie z oddziatywaniem
transgranicznym.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
tut. Organ przeanalizowat wptyw przedsiewziecia w kontekécie adaptaciji do skutkéw zmian
klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwiazana z niewielka emisjg gazéw
cieplarnianych do atmosfery, po.‘c'_h'(')dz'accych ze spalin poruszajacych si¢ pojazddw. Jednakze,
w zwiazku z przewidywany’fn brakiem wzrostu natgzenia ruchu na przedmiotowej drodze,
uznano ten fakt za nieznacz'accy_'. _ .

Na podstawie analizy czynnikéw klimatycznych wplywajacych na funkcjonowanie
operacji transportowych ofai ‘-'formy' zaburzen przez nie wywotanych, wytypowano
te czynniki, ktére maja istotny wplyw na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybor

poprzedzono analizg zjawisk klimatycznych i ich sktadowych.



W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych

czynnikami klimatycznymi, nalezg;
a) powodz — zniszczenia lub wylaczenie z funkcjonowania odcinkéw drog,
b) naglte ataki mrozu polaczone z obfitymi opadami $niegu — powazne utrudnienia

w ruchu drogowym,

¢) huragany — powazne utrudnienia w ruchu drogowym,
d) upaty — deformacja nawierzchni.

We  wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury
i srodkéw transportu przekiadaja si¢ na zaburzenia w funkcjonowaniu  drogi,
tj. na opdznienia lub przerwy w ruchu. Jednakze z uwagi na fakt, ze omawiana trasa posiada
charakter lokalnej, takie sytuacje nie powinny by¢ nadmiernie ucigzliwe dla uczestnikéw
ruchu. Dodatkowo podkresli¢ nalezy, iz omawiane zadanie zlokalizowane zostanie poza
terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami. W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje
si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrebie analizowanej inwestycji.

W rejonie projektowanego zadania nie wystepujg obszary wybrzezy, gorskie, strefy
uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw wéd srédladowych, obszary, na ktérych standardy
zostaly przekroczone, o krajobrazie majacym  znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, jak réwniez obszary ochrony
uzdrowiskowe;.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej karcie
informacyjnej przedsiewziecia rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych,
zapewni ochrong Srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

W Swietle powyzszego, nie stwierdzono ryzyka wystapienia negatywnego
oddziatywania planowane;j inwestycji na $rodowisko, nie istnieje wiec koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddziatywania i sporzadzenia raportu o oddzialywaniu

na srodowisko.
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